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Tunel pod Bratislavskym hradom

Tunel pod hradom predstavuje pre Bratislavéanov z pohladu mestskej dostupnosti velmi délezitd dopravni tepnu a jeho
rekonstrukcia je velkym prinosom pre elektrickovd dopravu. Tunel pochadza z druhej svetovej vojny. Posledné rekonstrukcia
prebehla v 80. rokoch minulého storocia, pricom jej zamerom bola zmena vyuzitia tunela z cestného na elektri¢kovy. Pod sGc¢asnu
rekonstrukciu sa podpisal jeho havarijny stav.

V tuneli sa potvrdil zhorSujlci sa stav 0s-
tenia, zvysujuce sa plosné zamokrenie, prie-
saky cez styk pasov ostenia, ako aj havarijny
stav hlavného odvodriovacieho kanala pod
kolajiskom. Nemenej délezitym podnetom
na zacatie sanacie tunela bola aj bezpeénost
cestujucich v elektri¢kach. To boli hlavné dé-
vody, pre ktoré sa Dopravny podnik hlavné-
ho mesta Bratislavy rozhodol pristipit k roz-
siahlej sanacii tunela.

Historia tunela pod hradom
Elektrickovy tunel pod Bratislavskym hradom
sa vybudoval a uviedol do prevadzky pribliz-
ne pred 60 rokmi. Jeho vystavba ako cestné-
ho tunela prebiehala v rokoch 1943 az 1949.
Vo vojnovych rokoch sa predpokladalo jeho
vyuzitie aj ako protilietadloveho krytu, comu
zodpoveda usporiadanie podzemnych
priestorov stvisiacich s tunelom. V obdobi
rokov 1982 a 1983 sa tunel rekonstruoval na
sti¢asnu funkciu elektrickového tunela. Jeho
nosné konstrukcie vratane odvodnenia maju
viac ako 60 rokov a kolajové konstrukcie vra-
tane uloZenia maju viac ako 25 rokov.

Charakteristika stavby

Hlavnym investorom dopravnej stavby bol
Dopravny podnik Bratislava, a. s. Projektan-
tom stavby bol Terraprojekt, a. s, a na vyho-
toveni stavby sa podielalo zdruzenie spolod¢-
nosti Trnavska stavebna spolo¢nost, OHL 75
Brno a SKANSKA BS Prievidza. S rekonstruk-
ciou tunela pod hradom sa zacalo v maéji
2009. Predpokladany termin ukonéenia stav-
by bol planovany na jin 2010.

Stavebny objekt riedi komplexnt rekon-
strukciu elektrickovej trate v sulade s ostat-
nymi konstrukciami tunela. Cielom bolo za-
bezpecit dostatoénid Unosnost a trvanlivost
nosnej tunelovej konstrukcie, znizit neziadu-

ce priesaky cez ostenie na akceptovatelnd
mieru, zabezpedit prevadzkovl éinnost elek-
trickovej trate v tuneli, ako aj poZiarnu bez-
pecnost zodpovedajlcu aktudlnym Standar-
dom.

Technické rieSenie stavby

Trnavska stavebna spolocnost, a. s, v rdm-
ci rekonstrukcie tunela pod hradom zrealizo-
vala odvodnenie v celom Useku tunela, kdb-
lové trasy v tuneli a kolajov( trat typu pevna
jazdna dréha, ktord je dolezitou, novou a za-
roven prvou kolajovou tratou takéhoto typu
na Slovensku.

Stavebny objekt riesi komplexnu rekon-
strukciu elektrickovej trate v stlade s ostatny-
mi konstrukciami tunela. DiZka rekonstruova-
ného Useku je 773,540 m. Ide o dvojkolajovi
elektrickovu trat. V rdmci rekonstrukcie sa vy-
budoval novy elektrickovy zvrdok s vozovkou
v Urovni temien kolajnicovych pdsov. Zvrsok
sa doplnil prie¢nymi povrchovymi odvodfio-
vacmi trate a s ohladom na budlcu prevadz-
kovi Cinnost a zivotnost sa v tuneli vybudo-
vala kolaj typu pevna jazdna draha. Kolaj ma
rozchod 1 000 mm, pouZzili sa Zliabkové kolaj-
nice typu NT1.

Trnavska stavebna spolocnost pouzila na
montaz kolaje fixacné pripravky, ktorymi bol
zabezpeceny rozchod kolaje vratane smero-
vého a vyskového vedenia elektrickove] trasy
pred betonazou podkladnej zelezobetono-
vej dosky. Tato nova metdda osadzovania ko-
faje typu pevnd jazdnd dréha sa pouziva v ce-
lej Eurdpe.

Elektrickovy zvrsok a spodok

Povodny elektrickowy zvrsok bol vybudovany
z prefabrikovanych BKY panelov a blokovych
kolajnic B-1. Nevyhovujuci zvriok sa kom-
pletne zdemontoval a nahradil novou, vhod-

Hlavné parametre tunela
Dizka tunela: 791,7'm
Vyska wychodného portalu: 158, 9 m n. m

Vyska zapadneho portalu; 14074 mn. m
Prevysenie tunela medzi portalmi:

18,16 m
Maximalny sklon: 2,99 %

Svetld 3irka tunela medzi oporami:
11,0m

Svetla vyska tunela: 6,6 m

nejsou konstrukciou elektrickového zvriku.
Oproti pévodnému stavu konstrukcia obsa-
huje aj pruzné, izolacné a antivibracné prvky
v uzloch upevnenia v rdmci samotnej kolajni-
ce a nakoniec plosny elasticky prvok na roz-
hrani elektrickoveho spodku. Konstrukcia tra-
te sa sklada z kolajnic NT1 s elastomérovym
obutim a vozovkou tunela po Uroveri temien
kolajnic, pruzného podkladnicového upev-
nenia kolajnic s kotevnymi skrutkami, pod-
kladove] betonovej dosky hribky 245 mm,
elastickej rohoZe hrabky 27 mm, uloZene] po
celom obvode prierezu vane na konstrukciu
kolaje, a podkladu z filtraé¢ného betdnu.

Kolajnice

V zostave zvrsku sa navrhli standardné Zliab-
kové kolajnice NT1. Na zabezpetenie odi-
zolovania kolajnice od okolitého prostredia,
timenie vibracif a eliminéciu G¢inkov vertikal-
nych pohybov kolajnice na vozovku prifahlu
ku kolajnici sa navrhli elastomérové prvky.
Vystrojenie kolajnice sa skladé z troch kom-
ponentov — spodného, obopinajlceho celd
patu kolajnice, a dvoch postrannych, prilepe-
nych na stojinu az po hlavu kolajnice. Spod-
ny prvok na pate kolajnice zabezpecuje pruz-




nu deformdciu kolajnice v tuhom prostredi
podkladove] beténove] dosky a vozovky.

Upevnenie kolajnic

Upevnenie tvori systém a nie je vhodné na-
hradzat jeho komponenty inymi, podobny-
mi komponentmi. Rozmiestnenie, respekti-
ve pozdlzna vzdialenost uzlov upevnenia je
1 m. Uzly upevnenia je vhodné na kolajnice
predmontovat, Pri betonazi museli byt zvier-
ky chranené plastovymi krytkami. Po osadeni
uzlov a naslednej smerovej a vyskovej Uprave
kolaje do finalnej podoby, sa kotevné skrutky
zabetonovali do podkladovej dosky.

Antivibra¢na rohoz

Na timenie dynamickych Ucinkov vozidiel sa
ako rozhranie medzi elektrickovym zvrikom
a podkladom z filtra¢ného betonu viozila tl-
miaca rohoZ hribky 27 mm. RohoZ spojend
z pasov so zémkami sa aplikovala po celom
obvode prierezu vane pre kolaj.

Kryt elektrickovej trate
Hriibka krytu trate sa navrhla 178 mm. Podla
poziadavky investora musi trat v tuneli umoznit
pohyb cestnych vozidiel. Preto je priestor me-
dzi povrchom nosnej beténove] dosky a spoj-
nicou temien kolajnic vyplneny vozovkou.
Medzi kolajami a po vonkajsich strandch
trate sa navrhla cementobetdnova vozov-
ka. V ramci kazdej kolaje je takisto 1,50m 3i-
roky pés vozovky z cementobetdnu, pricom
z kazdej strany kolaje je pozdlzne oddilato-
vany. Je to z dévodu jednoduchsieho odstra-
nenia v pripade vymeny kolajnic, respektive
inych sucasti Zzelezni¢ného zvriku.

Odvodnenie trate

Na povrchové odvodnenie trate sa navrhli tri
priecne odvodnovacie zariadenia. Priecne od-
vodnovace zabezpecuju odvedenie povrcho-
vej vody aj vody zo Zliabkov kolajnic. Voda
z odvodriovaca je plastovym potrubim DN 100
ulozenym v podkladnom filterbetone odvede-
né priecne do drendzneho potrubia tunela.

Obmedzenia

Za urgité obmedzenia, respektive Specifikd pri
rekonstrukcii tunela pod hradom mézeme
povazovat to, Ze tunel je sam osebe atypicky
a stavba v nom ndro¢nd najma z hladiska pla-
novania prac. Sklon predstavuje 3% a v tuneli
je 18-metrovy vyskovy rozdiel. Na rekonstruk-
cii tunela sa pracovalo v ndro¢nych podmien-
kach. Tunel musel byt z oboch stran kryty

plachtami, ktoré zabranovali silnému néarazo-
vému vetru. V zimnych mesiacoch pribudol
topiaci sa sneh, dochadzalo aj k presakovaniu
vody. Prace sa v3ak realizovali nepretrzite,

Vyznam stavby

Rekonstrukcia tunela pod hradom nepochyb-
ne prispeje ku skvalitneniu dopravy v Brati-
slave a k vy3ej rychlosti elektriciek v tuneli,
pretoze povodny stav prevadzky elektriZiek
predstavoval nebezpelenstvo moznej ha-
varie. Modernizaciou tunela sa nepochybne
zvysi komfort cestujucich.

TEXT: Mgr. Michaela Krokova
FOTO: Trnavska stavebna spoloénost

Michaela Krokova pracuje v oddeleni pre styk s ve-
rejnostou Trnavskej stavebnej spolodnosti, a. 5.

ofit for the
i the

Trnavska stavebna spolocnost a.s.
Bratislavska 4, 917 02 Trnava
tel./fax.: 033/5511595, www.tss.sk

Dopravné a zeleznicné stavby
Odbornost | Perspektiva | Kvalita

N/

S SpPolocnost a.s.

Jrnavska stavebna

INZERCIA

61




